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din 12.10.2020

Ministrul Economiei si Infrastructurii

Prin prezenta, Asociatia Internationala a Transportatorllor Auto din Moldova a
examinat proiectul Regulamentului cu privire la efectuarea pe drumurile publice a
transporturllor cu masele si/sau dimensiuni ce depdsesc limitele maxime admise sl
comunicd despre urmatoarele propuneri si modificari.

La proiectul Hotararii de Guvern.

La pct.S.
Consideram oportun de a prezenta un termen optim pentru intrarea 1n vigoare a

prezentului Regulament. Astfel, propunem ca sintagma ,, data publicarii” sa fie inlocuita
cu sintagma ,, 6 [uni din momentul "

La proiectul Regulamentului.

La pct.3.

La notiunea ,,autorizatie specialia de transport (AST)”, consideram oportun de a
exclude ultima fraza. Astfel, nu este clar, cum vor circula autovehiculele a caror
incircaturd nu este indivizibild, or din propunerea autorilor acestea vor fi interzise spre
circulatie in momentul cind masele si/sau dimensiunile maxime admise ale lor vor fi
depasite.

Nu este clar expuse de autori notiunile ,,dimensiuni depasite” si ,vehicul cu
depasiri”.

La notiunea ,,masa totala a vehiculului” de exclus sintagma ,,ori cumularea maseli
suportate a tuturor axelor unui vehicul/ansamblu de vehicule.”

La notiunea ,traseu autorizat”, nu este clard propunerea autorilor din care
considerente s-a efectuat divizarea traseelor autorizate 1n traseu simplu s1 multiplu.
Consideram oportun de a prezenta unele claritati suplimentare vizand acest subiect, or se
propune de a exclude aceasta divizare.

La notiunea de ,,persoana specializata”, considerdm oportun de a exclude aceasta
definitie si tot odatd de a exclude si pct.31 din proiectul Regulamentului, deoarece Codul
transporturilor rutiere aprobat prin Legea nr.150 din 17.07.2014 nu prevede atestarea unor
astfel de persoane. De fapt, de catre autori se incearca de a include prin acest proiect
(contrar legislatiei) unele persoane care vor fi autorizate in vederea desfasurarii activitatii
de insotire a vehiculelor cu depasiri. Mai mult ca atat, conform prevederilor pct.31 din
Regulament, vor avea drept sa desfasoare astfel ce activitate s1 operatorii economici care
au In domeniul de activitate activititi conexe. Astfel, este absolut neclara propunerea
autorilor, cum acesti operatori economici vor putea efectua astfel de activitati.
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La pct.4. .
In conformitate cu prevederile art.24 pct.(1) alin. a) la Legea nr.100 cu privire la

actele normative, continutul proiectelor se expune intr-un limbaj simplu, clar si concls.
Astfel. solicitim autorilor de a prezenta suplimentar unele claritéti referitor la punctul dat
fie excluderea in totalmente a acestui punct. Mai mult ca atat, care sunt standardele de
circulatie la care autorii fac referire si la care fac referire aceste conditii.

La pct. 6 literele a) si b) prima liniuta.

In vederea excluderii oricdror echivocuri sau interpretari duble, consideram necesar
ca autorii s3 prezinte notiunea de ,,ax unica in componenta unui grup de axe”. In varianta
propusi de autori aceastd sintagma poate fi interpretatd cu sens dublu, de catre persoana

abilitata cu drept de control.

La pct.8.
Se propune excluderea sintagmei ,, (inclusiv a incdrcdturii)”, deoarece denumirea

Anexei 2 la care fac referire autorii este: ”"Mase si dimensiuni maxime admise ale
vehiculelor in circulatie pe drumurile publice”.

La pct.11 alin. 1) litera b).
Consideram oportun ca autorii sd prezinte suplimentar argumente ce au avut in

vedere prin sintagma ,,starii tehnice” (fie revizia tehnicd a vehiculului, fie corespunderea
vehiculului pentru transportul de marfuri agabaritice, fie altceva).

La pct.14.
Care este sensul avizului prealabil al inspectoratului National de Securitate Publica

din cadrul Inspectoratului General al politiei al ministerului Afacerilor Interne?.

Care sunt regulile de eliberare al acestui aviz, termenul de eliberare, costul, etc.?
Considerdm oportun completarea suplimentard a informatiei expuse mai sus, fie
excluderea acestui punct.

La pct.15.

Consideram oportun de a expune in notiunii descrierea, care sunt aceste autostrazi
mentionate de autoril.

La pct.16 alin.7).

Consideram, ca este necesar de mentionat in ce mod pot fi completate s1 cand se
impun, dupa caz, conditiile de catre calea ferata.

La pct.17 alin.4) litera a).

Este absolut dubioasa propunerea autorilor cat si motivul autorilor de a modifica
sintagma ,,orele 6.00-8.00” cu sintagma ,,orele 6.00-10.00”. Consideram, ca@ prin aceasta
modificare se incearcd o metodda de a mai amenda companiile de transport, care s1 asa
actualmente sunt intr-o situatie dezastruoasd. Propunem, de a modifica sintagma ,,orele
6.00-10.00” cu sintagma ,,orele 6.00-8.00”, asa cum este prevazut in pct.53 la Hotararea
Guvernului nr.1073 din 01.10.2007.

La pct.17 alin.4) litera b).

In conformitate cu prevederile art.24 pct.(1) alin. a) la Legea nr.100 cu privire la
actele normative, continutul proiectelor se expune intr-un limbaj simplu, clar si concis.

Astfel, solicitam autorilor de a prezenta suplimentar unele claritati referitor la punctul dat
fie excluderea in totalmente a acestui punct.

La pct.17 alin. 5).

Propunem de completat dupa cuvintele ,,cu masele” cu sintagma ,,ce depaseste 20
tone”.
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La pct.19 alin. 5).
Care este necesitatea completdrii cererii de cétre solicitant pentru eliberarea AST In

limba rusd sau in limba englezi. Consideram opertun de a completa la finele frazei cu
sintagma ,,dupd caz”. Mai mult ca atat, la pct.20 alin. 3), se propune de catre autorl ca
AST-ul sa fie eliberat doar in limba romana.

La pct.20 alin. 1) litera j).
Nu este clar, care este acea contravaloare a tarifelor suplimentare pentru circulatia

vehiculelor cu depasiri si care este rolul acestei contravalori in continutul AST. Propunem
fie excluderea literei j) fie reformularea sintagmei respective cu expunerea in definitil ce

insemna ,.contravaloarea tarifelor suplimentare”.

La pct.20 alin. 4).
Care este necesitatea ca conducitorul vehiculului cu depasiri sd detind cunostinte de

limba in care a fost emis AST-ul. Consideram necesar de a exclude acest punct.

La pct.22.
Prevederile acestui punct sunt absolut aberante $1 neargumentate. Propunem

revizuirea perioadelor indicate la alin. 1) si 2) din punctul dat.
Consideram inexacte prevederile expuse si ‘a alin. 3) din punctul dat s1 propunem

excluderea lui completa.

La pct.23.
Prevederile alin. 1) din punctul dat sunt absolut aberante si neargumentate. Propunem

revizuirea perioadei indicate.

La pct.2S alin. 1).
Considerdm absolut nejustificatd propunerea ,,5 zile lucratoare” si propunem sa fie

modificata in ,,24 ore”.

La pct. 27. Alin. 4).
Consideriam strict necesar excluderea acestui alineat. Mai mult ca atat, care este baza

juridica la care sau referit autorii introducénd o taxa pentru eliberarea copiel AST. Nu este
altceva decat o cheltuiald neargumentatd de bani pentru agentii transportatori.

La pct.28 alin. d).

Propunem ca sintagma ,,rezolvarea problemelor constatate” de a fi modificatd cu
sintagma ,,corespunderea cerintelor conform prezentului Regulament™.

La pct.31.

Autorizarea propusd de autori pentru operatorii economici specializati nu este
previzutd in nici un act normativ si/sau legislativ. Astfel, consideram o incalcare a
legislatiei in vigoare prin introducerea acestei autorizari in Regulament s1 nu in Lege.
Propunem excluderea completa a punctului dat.

La pct.32 alin. 1).

De completat in final cu sintagma ,si prevederile expuse in pct.7 al prezentului
Regulament”.

La pct.32 alin. 3).

Propunem revizuirea completd a alineatului dat. Nu este clar, cine este persoana

responsabild previzuta la pct.57 dupd cum mentioneaza autorii, or acest punct de referinta
nu exista in proiectul dat.

La pct.32 alin. 4).

Propunem autorilor excluderea acestui punct. Cine va suporta cheltuielile in caz ca
pretinsele depasiri nu se adeveresc? Daca cheltuielile vor fi din contul agentului
constatator, atunci poate fi sustinuta aceasta redactie.
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La pct.33.
Propunem autorilor de a include in acest punct si procedura de cantérire a vehiculelor

cisterne, care este diferita de celelalte, or autorii nu mentioneaza nici un cuvant pe intreg
textul Regulamentului despre acest fapt. Paralel de completat in final cu prevederile
expuse in Art.121 din Codul transporturilor rutiere, aprobat prin Legea nr.150 din
17.07.2014.

La pct.34 alin. a).
Propunem autorilor de a completa sintagma ,,Cin documente” cu sintagma ,,expuse in

pct.7 al prezentulul Regulament” si de a schimba cu locul cu sintagma ,,din cantarire”.

La pct.35 alin.2).

Propunem s fie expuse mai clar pentru fiecare situatie descrisd de autori pentru a
exclude dubla interpretare a masurilor aplicate. (separat cand este AST, cand nu este AST,
cand sunt abateri cu prezenta AST si cand nu este AST, cand se cer prejudicii de catre
administratorii drumurilor si pentru ce, etc.)

La pct.36 alin. 1).

Propunerea autorilor este neclara. De cine si in ce mod, pentru vehiculele care vor
circula cu nerespectarea numerelor de circulatie, caracteristicilor tehnice, a perioadel
inscrise s.a. se va anula AST. Propunem fie excluderea acestui alineat fie reformularea lul.

La pct.36 alin. 2) = 35).

In situatia cand emitent al AST este ANTA si atributiile de control le efectueaza tot
colaboratorii ANTA, atunci care este sensul ca originalul AST sa fie pastrat la bordul
vehiculului si prezentat obligatoriu organului de control, adica tot colaboratorilor ANTA.
Avand codul unic de identitate, AST poate fi usor verificat de colaboratorit ANTA.

La pct.37.

Propunem autorilor s se expuna mai clar separat, pentru fiecare situatie descrisa in
alin. a) - ) pentru a exclude neclaritatile si dubla interpretare a masurilor aplicate. (separat
pentru operatorul de transport, pentru persoanele fizice si/sau juridice, pentru detinatorul
vehiculului rutier, conducatorul auto, expeditorul marfii, etc.)

La pct.38 alin. 2).

Nu este clar, de ce autorii propun atat ridicarea placutelor de inmatriculare cat si a
certificatului de inmatriculare. Juridic nu poate fi amendat un contravenient de doud orl
simultan pentru aceiasi incélcare. Propunem modificarea acestul alineat.

La pct.38 alin. 3).

Este problema agentului constatator In cazul cdnd nu se gdseste un spatiu
corespunzator pentru imobilizarea vehiculului, si nicidecum a contravenientului. Se
propune excluderea acestul alineat.

La pct.38 alin. 5).

Nu este clar, cum vor fi stabilite pierderile cauzate tertilor de imobilizarea
vehiculului, persoanelor transportate, achitarea eventualelor cheltuieli, etc. Consideram ca

va fi un abuz din partea organelor constatatoare si ilegale. Propunem excluderea acestul
alineat.

La pct.38 alin. 6).
Nu este clar care este taxa fiscala aplicatd pentru folosirea drumurilor pana la
momentul de descarcare ori traversare a frontierei. Cum se va proceda in cazul vehiculelor

striine, care au fost admise pe teritoriul tarii fara abateri si depasir1? Propunem excluderea
acestul alineat.
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La pct.38 alin. 7).
Considerim, cd aceastd prevedere nu este clard privind perioada incetdrii imobilizarii,

prin ce act de constatare se decide imobilizarea si modul de contestare a deciziei de
‘mobilizare a vehiculului. Este marea posibilitate ca pot aparea eventualele incidente de
integritate si din aceste motive considerim neargumentata propunerea in redactia autorilor.

La pct.39.
Propunem sa fie publicate pe pagina web a ANTA si ASD modificarile itinerarului

pentru sectoarele de drum interzise pentru efectuarea transporturilor.
La pct.40.
Nu este clar necesitatea de a sa se prezinte cu AST la autoritatea emitenta (ANTA) 1In
situatia ¢ AST are cod unic de identitate si poate fi usor printat cu modificarile de rigoare.
La pct.41.

Propunem modificarea acestui alineat.
Nu sunt clar expuse din care pricinile (conditiile) pentru care poate fi anular AST s1

modalitatea de anulare, modalitatea de contestare a deciziel de anulare, etc.

La pct.42.

Prin prisma prevederilor acestui punct, autori practic exclud dezacordul operatorilor
de transport cu deciziile luate de agentii constatatori, sl imposibilitatea lor de a se adresa In
instantele competente. Consideram un abuz grav al autorilor si propunem excluderea

acestul punct.

La pct.43.
Prevederile date nu au suport juridic privind modul de constatare si aprecierea a
degradirile drumurilor si lucrarilor de arta, pentru care se poate cere despagubiri pentru

reparatil.

Suplimentar dorim sd atragem atentia ca erorile stabilite de la 100 kg pana la 250 kg
sunt foarte mici. Frorile urmeaza sa fie stabilite minimum de 2 % de la masa totala a
vehiculului, cum este in majoritatea tarilor.

De asemenea nu se regiseste modalitatea de cantarire pentru transport special unde
nu se poate de repartizat marfa din punct de vedere tehnic §1 anume cisternele, care
transporta lichide. De pilda, in Romania cisternele nu se cantaresc pe axe, dar se cantaresc
numai masa totala.

Concluzie:

Reiesind din cele mentionate mai sus, Asociatia AITA nu sustine proiectul dat. Mai
mult ca atat, propunem initierea unei sedinte de lucru pe marginea subiectelor abordate cu
participarea asociatilor si organizatilor profesionale de profil.

Cu stima,
Administratori AITA
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